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Abstract of DE1 9734320 

Each hinge arm (3) is, over part (3') of its length, curved in the arc of a circle centred at the axis (Z) of 
the hinge pin (5). The arm passes through an elastic ring (15) located in a hole (10) in the drain 
channel (9), and, when the boot lid (1) is closed, a shoulder (12), mounted on the lid compresses the 
ring and effects a waterproof seal. A conical sleeve (22) bears against the elastic ring when the lid is 
fully open and effects a waterproof seal. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Schwenkbare Lagerung eines klappbaren Karosserieteils, insbesondere eines Gepackrau 
Kraftfahrzeug 

J) Ein den Gepackrau m (8) eines Personenkraftwagens 
uberdeckender Gepackraumdeckel (1) ist uber zwei 
Schwenkarme (3) am Fahrzeugaufbau (7) schwenkbar ge; 
lagert. Die beiden Schwenkarme (3) haben jeweils eineh 
teilkreisformigen Bogenabschnitt (3*), in dessen Krum- 
mungsmittelpunkt <Z) die Schwenkarme (3) am Fahrzeug- 
aufbau (7) schwenkbar geiagert sind. Dabei durchsetzt 
der Bogenabschnitt (3') der Schwenkarme (3) jeweils eine 
in der Wasserablauf rinne (9) vorgesehene Wandoffnung 
(10), in die ein gummielastisches Dichtelement (15) einge- 
setzt ist, dessen Durchgangsoffnung (19) vom Bogenab- 
schnitt (3*) mit Radialspiel durchsetzt ist. Ferner ist am Bo- 
genabschnitt (3") ein Konus (22) vorgesehen, der im Be- 
reich der maximalen Offenlage (b) des Gepackrau mdek- 
keis (1) in den hohlzylindrischen Fortsatz (18) des Dicht- 
elements (15) flussigkeitsdicht eingreift, wahrend in der 
SchlieBlage (c) des Gepackrau mdeckels (1) ein an diesem 
vorgesehener Druckring (12) flussigkeitsdicht gegen das 
Dichtelement (15) wirkt. 
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Beschreibung 

Die Hrfindung bezieht sich auf eine schwenkbare Lage- 
rung eines klappbaren Karosserieteils der im Oberbegriff 
ilcs Putcnlanspruchs 1 genannlen und aus der EP 0 300 669 
HI hervorgehenden Art. 

Aus dieser Druckschrift ist es bekannt, daB der Gepack- 
raumdeckel cines Personenkraftwagens an seinen vorderen, 
soil lichen Randern iiber jeweils einen Schwenkarm am 
Fahrzeugaufbau angelenkt ist. Dabei weisen die beiden 
Schwenkarme jeweils einen teilkreisformigen Bogenab- 
schnitl auf, an den sich ein zum Gepackraumdeckel erstrek- 
kender Langsabschnitt und ein zur Schwenklagerung ver- 
lau lender Anlenkabschnitt anschlieBt. Beim \ferschwenken 
des Gepackraumdeckels werden hierbei die Schwenkarme 
in ilen beiden, der Heckscheibe zugewandten Eckbereichen 
des vom Gepackraumdeckel uberdeckbaren Karosserie- 
u jrubusschnius verschwenkt. Einc solchc Anordnung der 
Schwenkarme hai jedoch den Nachteil, daB durch deren 
Vortianilcnsein nicht die ganze Breite des Karosseriewand- 
ausschnilts des Gepackraums beim Be- und Endaden ge- 
nui/.i werden kann. Wegen den hinderlichen Schwenkarmen 
kann hierbei aueh nicht die ganze Gepackraumhohe zum 
Ant mine n von Ladegutern genutzt werden. SchlieBlich 
wirki auch ilie bekannLe Anordnung der Schwenkarme in 
optiseher Ilinsiehi unschon. 

Aufgube tier Hrfindung ist es daher, einen Schwenkarm 
/.ur 1-agerung eines klappbaren Karosserieteils der im Ober- 
hcgrilTiles Paienianspruchs 1 genannten Art derart auszubil- 
den und so an/ulenken, daB in optisch ansprechender Weise 
ein bchindcrungsircier Zugang zu dem vom klappbaren Ka- 
rosserieieil iiberdeckten Raum gewahrleistet ist. 

Zur Losung tier Aufgabe sind die im Patentanspruch 1 
dargelegien Merkmale vorgesehen. 

Naehdem der das klappbare Karosserieteil tragende 
Sehwenkann eine Wandofmung in einer Karosseriewan- 
dung durchsetzt und auBerhalb dieser am Gepackraumdek- 
kel oder derglcichen angebracht sowie im Kxiimmungsmit- 
lelpunkt seines teilkreisformigen Bogenabschnitts am Fahr- 
zeugaufbau angelenkt ist, ist in einfacher und kostengiinsti- 
ger Weise cine Anlenkung fur ein klappbares Karosserieteil 
geschaiTen, wobci ein behinderungsfreier Zugang zum Ge- 
puckraum oder dcrgleichen gewahrleistet ist. Ferner sind die 
Sehwenkannc im SchlieBbereich des klappbaren Karosse- 
rieieils kaurn hinderlich. Dabei beansprucht der Sehwen- 
kann vortcilhafterweise nur einen vergleichsweise geringe- 
ren liinbauraum und ist auch in optiseher Hinsicht sehr an- 
sprechend. SchlieBlich kann auch am Schwenkarm in einfa- 
cher Weise ein mechanisches oder druckrnittelbeaufschlag- 
les Fedcre lenient angreifen. 

Bei cinem iiber zwei seitliche Schwenkarme am Fahr- 
zeugaufbau angelcnkten Gepackraumdeckel durchsetzt der 
leilkrcisformige Bogenabschnitt der beiden Schwenkarme 
jeweils eine im Bereich einer Wasserablaufrinne liegende 
Wandoffnung, in die ein gummielastisches, kreisringformi- 
ges Dichtelement eingesetzt ist; dessen Durchgangsoffnung 
isi vom teilkreisformigen Bogenabschnitt des Schwenkarms 
mil Radialspiel durchsetzt isL Dabei ist am lagerseitigen 
Endabschnitt der Schwenkarme ein Konus vorgesehen, der 
im Bereich der Offenlage des Gepackraumdeckels in den 
hohlzylindrischen Fortsatz des Dichtelements flussigkeits- 
dicht eingreift. Der Konus kann dabei durch radiale Aufwei- 
tung des Bogenabschnitts des Schwenkarms ausgebildet 
oder als ein aus Kunststoff bestehendes, vorgefertigtes Ein- 
zcitcil durch Klcbcn oder derglcichen am Bogenabschnitt 
angebracht werden. Damit auch in SchlieBlage des Gepack- 
raumdeckels die Wasserdichtheit im Bereich der Wasserab- 
laufrinne gewahrleistet ist, befindet sich im Bereich des Ge- 
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packraumdeckels ein Druckring, der bei geschlossenem Ge- 
packraumdeckel flussigkeitsdicht gegen das gummielasti- 
sche Dichtelement wirkt. Hierfur erstreckt sich der Bogen- 
abschnitt der Schwenkarme bis zum Gepackraumdeckel 
5 (Merkmale der Patentanspriiche 2 bis 7). 

SchlieBlich haben die Schwenkarme an ihrem anlenksei- 
tigen Endabschnitt einen Winkelabschnitt, an dem ein zum 
Verschwenken des Gepackraumdeckels dienendes mechani- 
sches oder druckmittelbeaufschlagtes Federelement angreift 
10 (Merkmale der Patentanspriiche 9 und 10). 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestelk und wird im folgenden eftautert. Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Heckansicht eines Personen- 
kraftwagens mit hochgeschwenktem Gepackraumdeckel, 
15 Fig. 2 einen Schnitt im Bereich eines Schwenkarms bei 
geschlossenem und hochgeschwenktem Gepackraumdek- 
kel, 

Fig. 3 cine perspektivische Tcil-Ruckansicht des hochge- 
schwenkten Gepackraumdeckels im Bereich eines Schwen- 
20 karms, 

Fig. 4 eine perspektivische Einzeldarstellung eines Halte- 
rings, 

Fig. 5 eine perspektivische Einzeldarstellung eines gum- 
mielasuschen Dichtelements, 
25 Fig. 6 eine perspektivische Einzeldarstellung eines Deck- 
rings. 

Der in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Gepackraumdeckel 1 
eines Personenkraftwagens ist an seinen beiden, einer Heck- 
scheibe 2 zugewandten Eckbereichen iiber jeweils einen an 

30 diesen befestigten Schwenkarm 3 in den Richtungen des 
Doppelpfeils a am Fahrzeugaufbau 7 schwenkbar gelagert. 
Wie in Fig. 2 ersichtlich, weist der Schwenkarm 3 einen teil- 
kreisformigen Bogenabschnitt 3' auf, an den sich ein Win- 
kelabschnitt 3" anschlieBt An dessen freiem Endabschnitt 

35 ist ein Querteil 4 vorgesehen (Fig. 3), das von einem Lager- 
bolzen 5 durchsetzt isL Dieser befindet sich im Krummungs- 
mittelpunkt Z (Zentrum) des teilkreisformigen Bogenab- 
schnitts 3' des Schwenkarms 3, wobei die Endabschnitte des 
Lagerbolzens 5 iiber das Querteil 4 beidseits hinausragen 

40 und dabei jeweils in einem am Fahrzeugaufbau 7 befestigten 
Lagerteil 6 schwenkbar gelagert sind. Der teilkreisformige 
Bogenabschnitt 3' des Schwenkarms 3 verlauft in stets 
gleich groBem radialem Abstand r um seinen Kriimmungs- 
mittelpunkt Z. 

45 Der vom Gepackraumdeckel 1 uberdeckbare Gepack- 
raum 8 des Personenkraftwagens hat eine langs den beiden 
Seitenwanden und etwa parallel zur Heckscheibe 2 verlau- 
fende Wasserablaufrinne 9, an deren beiden, im Bereich des 
unteren Randes der Heckscheibe 2 liegenden Eckbereichen 

50 jeweils eine Wandofmung 10 vorgesehen ist. Diese sind je- 
weils von einem Schwenkarm 3 durchsetzt, wobei deren Bo- 
genabschnitte 3* auBerhalb der Wandofmung 10 iiber ein Be- 
festigungsteil 11 jeweils an den der Heckscheibe 2 zuge- 
wandten Eckbereichen des Gepackraumdeckels 1 befestigt 

55 sind. Wie in den Fig. 2 und 3 ersichtlich, erstreckt sich der 
Bogenabschnitt 3' der Schwenkarme 3 bis zum Befesti- 
gungsteil 11, von dem ein den Bogenabschnitt 3* umgeben- 
der Druckring 12 axial abstehL 

In die sich in der Wasserablaufrinne 9 befindende Wand- 

60 offnungen 10 ist jeweils ein in Fig. 4 gezeigter, aus Kunst- 
stoff bestehender Haltering 14 uber Rastzungen axial schub- 
fest eingesetzt, dessen Durchgangsoffnung 17 vom Bogen- 
abschnitt 3' des Schwenkarms 3 mit groBem Radialspiel 
durchsetzt ist. Ferner kann der Haltering 14 durch einen an 

65 ihm vorgcschcncn Radialschlitz 21 in einfacher Weise iiber 
den Schwenkarm 3 geschoben werden. Wie in Fig. 2 ersicht- 
lich, liegt auf der Oberseite des Halted ngs 14 ein mit diesem 
durch Klipse oder dergleichen verbundenes, kreisringformi- 
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ges gummielastisches Dichtelement 15 auf, das in Fig, 5 
dargestellt ist. Das gumrnielasusche Dichtelement 15 hat ei- 
nen von seiner Oberseite nach oben abstehenden hohlzylin- 
drischen Fortsatz 18, dessen Durchgangsoffnung 19 vom 
Bogenabschnitt 3' des Schwenkarms 3 mil Radialspiel 5 
durchsetzt ist. Dariiber hinaus hat das gummielastische 
Dichtelement 15 einen iiber eine Radialerstreckung verlau- 
fenden Radialschlitz 20, iiber den es iiber den Schwenkarm 
3 geschoben wird. SchlieBlich ist das gummielastische 
Dichtelement 15 von einem aus Metall oder Kunststoff be- 10 
stehenden, zweiteiiigen Deckring 16 iiberdeckt, der in Fig. 6 
dargestellt ist. 

Wie Fig. 2 zeigt, ist am Ubergangsbereich vom teilkreis- 
formigen Bogenabschnitt 3' zu einem Schenkel 3'" des 
Schwenkarms 3 jeweils ein aus Metall oder Kunststoff be- 15 
stehender Konus 22 durch Kleben oder dergleichen befe- 
stigt, der sich zum Gepackraumdeckel 1 hin konisch ver- 
jiingt GlcichcrmaBcn kann der Konus 22 auch durch radialc 
Aufweitung einstiickig am Schwenkarm 3 ausgebildet wer- 
den. Die Lage des Konus 22 am Bogenabschnitt 3' des 20 
Schwenkarms 3 ist derart gewahlt und sein Durchmesser so- 
wie seine Konizitat so bemessen, daB er im Bereich der ma- 
ximalen Offenlage b des Gepackraumdeckels 1 in die 
Durchgangsoffnung 19 des hohlzylindrischen Fortsatzes 18 
des gummielasiischen Dichtelemenls 15 eingreift (in Fig. 2 25 
mil strichpunktierten Linien dargestellt). Aufgrund der 
Druckelastizitat des Materials des gummielastischen Dicht- 
elemenls 15 schmiegt sich hierbei der Konus 22 abdichtend 
an die Wandung der Durchgangsoffnung 19 des hohlzylin- 
drischen Fortsatzes 18 an, so daB im Bereich der maximalen 30 
Oft en lage b des Gepackraumdeckels 1 zwischen dessen 
Schwenkarmen 3 und den fahrzeugaufbaufesten gummiela- 
stischen Dichtelenienten 15 eine zuverlassige fliissigkeits- 
dichte Abdichtwirkung gewiihrleistet ist. 

SchlieBlich ist die axiale Hohe des am Befesugungsteil 11 35 
vorgesehenen Druckrings 12 derart bemessen, daB dieser bei 
sich in SchlieBlage c befindendem Gepackraumdeckel 1 ge- 
gen das freie Ende des hohlzylindrischen Fortsatzes 18 des 
gummielastischen Dichtelements 15 gepreBt und in diesem 
dadurch eine Druckspannung erzeugt wird, Diese bewirkt, 40 
daB die Schwenkarme 3 auch in der in Fig. 2 mit durchgezo- 
genen Linien dargestellten SchlieBlage c des Gepackraum- 
deckels 1 im Bereich der Wandoffnungen 10 iiber die gum- 
mielastischen Dichtelemenie 15 fiussigkeitsdicht abgedich- 
ict sind. 45 

In Fig. 2 ist schlieBlich auch zu ersehen, daB an dem . 
Schenkel 3'" des Winkelabschnitts 3" der Schwenkarme 3 je- 
weils eine Gasdruckfeder 23 angelenkt ist, die an ihrem ge- 
genuberliegenden Endabschnitt am Fahrzeugaufbau 7 
schwenkbar gelagert ist. Uber die Gasdruckfedem 23 wird 50 
der Gepackraumdeckel 1 in die Offenlage b verlagert. An- 
stelle der Gasdruckfeder 23 kann am Schenkel 3'" der 
Schwenkarme 3 auch ein mechanisches Federelement wie 
Drehstabfeder, Schenkelfeder oder dergleichen mit Vor- 
spannung angreifen. 55 

Patentanspriiche 

1. Schwenkbare Lagerung eines klappbaren Karosse- 
rieteils, insbesondere eines Gepackraumdeckels an ei- 60 
nem Kraftfahrzeug, mit mindestens einem am klappba- 
ren Karosserieteil befestigten und am Fahrzeugaufbau 
angelenkten Schwenkarm, an dem ein teilkreisfbrmiger 
Bogenabschnitt ausgebildet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 65 
- der Schwenkarm (3) im Krummungsmittel- 
punkt (Z) seines teilkreisformigen Bogenab- 
schnitts (3') am Fahrzeugaufbau (7) angelenkt ist, 
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- der Bogenabschnitt (3') eine in einer Karosse- 
riewandung (Wasserablaufrinne 9) vorgesehene 
Wandoffnung (10) durchsetzt, auBerhalb der der 
Schwenkarm (3) am klappbaren Karosserieteil 
(Gepackraumdeckel 1) angebracht ist, 

- ein gummielastisches Dichtelement (15) vorge- 
sehen ist, das zumindest bereichsweise fiussig- 
keitsdicht mit dem Bogenabschnitt (3') des 
Schwenkarms (3) zusammenwirkt. 

2. Lagerung nach Anspruch 1, wobei ein Gepackraum- 
deckel iiber zwei seitliche Schwenkarme am Fahrzeug- 
aufbau angelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bogenabschnitt (3') der Schwenkarme (3) jeweils eine 
am Randbereich der Offnung der Karosserie wandung 
fur den Gepackraumdeckel (1) liegende Wasserablauf- 
rinne (9) durchsetzt. 

3. Lagerung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB an den beiden, im Bereich des untcrcn Randcs 
der Heckscheibe (2) liegenden Eckbereichen der Was- 
serablaufrinne (9) sich jeweils eine Wandoffnung (10) 
mit dem in diese eingesetzten, gummielastischen 
Dichtelement (15) befindet. 

A, Lagerung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB das gummielastische Dichtelement (15) bei 
kreisringfonniger Gestaltung 

- eine iiber eine Kreisring breite verlaufende 
Trennfuge (20) aufweist, 

- einen nach oben abstehenden hohlzylindrischen 
Forts atz (18) aufweist, dessen Durchgangsoff- 
nung (19) vom Bogenabschnitt (3') des Schwen- 
karms (3) mit Radialspiel durchsetzt ist, wobei 

- an einem Endbereich des Bogenabschnitts (3') 
des Schwenkarms (3) ein Konus (22) vorgesehen 
ist, der im Bereich der maximalen Offenlage (b) 
des Gepackraumdeckels (1) in den hohlzylindri- 
schen Fortsatz (18) des gummielastischen Dicht- 
elements (15) eingreift und diesen hierbei unter 
Erzeugung einer fliissigkeitsdichten Abdichtwir- 
kung radial aufweitet. 

5. Lagerung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Konus (22) am Bogenabschnitt (3*) der 
Schwenkarme (3) einstiickig durch deren radiale Auf- 
weitung ausgebildet oder als ein aus Metall oder 
Kunststoff bestehendes, vorgefertigtes Einzelteil am 
Bogenabschnitt befestigt ist. 

6. Lagerung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB das gummielastische Dichtelement (15) von 
einem am Fahrzeugaufbau (7) angebrachten Haltering 
(14) getragen und von einem zweiteiiigen Deckring 
(16) iiberdeckt ist. 

7. Lagerung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB an dem mit dem Gepackraumdeckel (1) ver- 
bundenen Endbereich des Bogenabschnitts (3') der 
Schwenkarme (3) ein Druckring (12) vorgesehen ist, 
der im Bereich der SchlieBlage (c) des Gepackraum- 
deckels fiussigkeitsdicht gegen das gummielastische 
Dichtelement (15) wirkt. 

8. Lagerung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich der Bogenabschnitt (3*) der Schwenkarme 
(3) bis in den Bereich des Gepackraumdeckels (1) er- 
streckt. 

9. Lagerung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen dem Querteil (4) der Schwenkarme 
(3) und deren Bogenabschnitt (3') jeweils ein Winkel- 
abschnitt (3") vcrlauft, wobei an cincm Schenkel (3"') 
des Winkelabschnitts eine Gasdruckfeder (23) ange- 
lenkt ist, die an ihrem gegen uberliegenden Endab- 
schnitt am Fahrzeugaufbau (7) schwenkbar gelagert ist. 
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10. Lagerung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB am Schenkel (3 ,M ) des Winkelabschnitts (3") 
von mindestens einem Schwenkarm (3) ein mechani- 
sches Federelement wie Drehstabfeder, Schenkel feder 
oder dergleichen mit Vorspannung angreift. 5 
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